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(54) Dispositif de liaison intégrale, en deux points, d'une remorque avec un véhicule, muni de

reglages

(57)  L'objet de l'invention est un dispositif de liaison
intégrale, en deux points de liaison avant et arriére, d'un
véhicule (10) avec une remorque (12) de forme adaptée
pour épouser en partie la forme du véhicule, ladite
remorque étant équipée d'une premiére téte (26) d'atte-
lage solidaire de l'avant de la remorque et d'une
seconde téte (16) d'attelage solidaire du chassis de la
remorque et ledit véhicule étant équipé sur le toit, en
position sensiblement centrale d'une premiére boule

(24) d'attelage et a l'arriere d'une seconde boule (56)
d'attelage, prévues pour coopérer respectivement avec
lesdites premiére et seconde tétes d'attelage de la
remorque, caractérisé en ce quil comprend des
moyens de liaison articulée interposés entre la seconde
téte (16) d'attelage et le chassis de la remorque, au
moins dans le plan vertical et/ou horizontal.
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Description

La présente invention concerne un dispositif de
liaison intégrale, en deux points, d'une remorque avec
un véhicule, liaison du type a attache en partie arriére et
sur le toit du véhicule.

On connait des remorques du commerce, notam-
ment des remorques vendues sous la marque CLIP-
CAR, qui comprennent une cellule montée sur un
essieu et dont la particularité consiste en ce que l'atte-
lage est intégral, réalisé en deux points, I'un & l'arriére
du véhicule, en partie centrale et l'autre sur le toit du
véhicule ou plus exactement sur un support rapporté
sur ledit toit du véhicule en sorte de pouvoir retirer ce
support en dehors des phases d'utilisation.

Ce type de remorque est particulierement intéres-
sant car il est intégral avec le véhicule, une fois attelé,
ce qui procure des conditions tout a fait agréables de
conduite, en ordre de marche.

De plus, les manoeuvres sont particulierement
aisées, plus encore en marche arriére, puisque I'atte-
lage en deux points interdit I'angle de pivotement entre
la remorque et le véhicule, si délicat pour certains con-
ducteurs et qui nécessite de savoir contre-braquer.

Si ce type de remorque peut étre a usage loisir
mais aussi & usage commercial pour la vente ambu-
lante et donne toute satisfaction, il subsiste un probleme
qui est celui de la phase d'attelage de ladite remorque
au véhicule car il faut assurer la liaison en deux points,
ce qui est particuliérement facile lorsque le véhicule et
la remorque sont sur un terrain plat, alignés mais on le
sait, ce cas est théorique.

La plupart du temps, les déclivités et les accidents
de terrain rendent la manoeuvre d'attelage délicate,
plus encore lorsque le conducteur est seul.

De plus, le point de liaison sur le toit est solidaire
d'un support sous forme de barres de toit, rapportées,
ce qui pose un autre probléme.

En effet, ce point de liaison fait saillie au-dessus
des barres ce qui, lorsque les barres de toit sont en
place, interdit leur utilisation pour recevoir une charge
quelconque. Ceci est particulierement génant lorsque la
remorque est dételée et immobilisée sur un site donné
et que lutilisateur souhaite utiliser son véhicule de
fagon normale et veut transporter des produits volumi-
neux qui nécessitent un chargement sur les barres de
toit.

Une autre solution consiste a disposer de deux jeux
de barres de toit, I'un équipé d'un point de liaison et
l'autre exempt d'un tel point de liaison, mais outre
l'investissement inutile, il faut de plus démonter et
remonter les jeux de barres en fonction des utilisations,
confirmant ainsi que cette solution est déraisonnable.

La présente invention vise a pallier ces inconvé-
nients en proposant un dispositif de liaison intégral, en
deux points, d'une remorque avec un véhicule, qui faci-
lite les manoeuvres d'attelage, pratiquement quelles
que soient les déclivités, qui permet I'utilisation des bar-
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res de toit lorsque la remorque est dételée, qui peut étre
adapté sur les remorques et véhicules existants et qui
reste d'une utilisation simple et pratique.

A cet effet, selon l'invention, le dispositif de liaison
intégrale, en deux points de liaison avant et arriére,
d'une remorque de forme adaptée pour épouser en par-
tie la forme du véhicule, ladite remorque étant équipée
d'une premiére téte d'attelage solidaire de I'avant de la
remorque et d'une seconde téte d'attelage solidaire du
chéssis de la remorque et ledit véhicule étant équipé
sur le toit, en position sensiblement centrale d'une pre-
miére boule et a I'arriére d'une seconde boule, prévues
pour coopérer respectivement avec lesdites premiére et
seconde tétes de la remorque, se caractérise en ce qui'il
comprend des moyens de liaison articulée, interposés
entre la seconde téte d'attelage et le chassis de la
remorque, au moins dans le plan vertical et/ou horizon-
fal.

Plus particuliérement, ces moyens de liaison articu-
Iée comprennent un bati articulé autour d'un axe trans-
versal sensiblement horizontal, comprenant au moins
une barre de traction prévue pour recevoir un axe sen-
siblement vertical, perpendiculaire a l'axe transversal
autour duquel la seconde téte d'attelage est montée
pivotante.

Ce bati, selon un mode de réalisation préférentiel,
comprend un cadre comportant deux montants latéraux
et un montant frontal, paralléle & la barre de traction, la
seconde téte d'attelage étant munie d'une corniére pré-
vue pour coopérer a glissement avec ledit montant fron-
fal.

En complément pour la sécurité, la corniére est
équipée d'une goupille de verrouillage susceptible de
coopérer avec un trou ménagé dans le montant frontal
lorsque la remorque est alignée avec le véhicule.

Selon une autre caractéristique de linvention, la
premiére boule d'attelage est portée par des moyens de
déplacement en translation suivant la direction d'avan-
cement du véhicule.

Selon un mode de réalisation particulier, les
moyens de déplacement en translation comprennent
deux barres de toit équipées de deux rails paralleles a
la direction d'avancement de Iensemble véhi-
cule/remorque, un chariot mobile entre ces deux rails,
ledit chariot portant une embase sur laquelle est mon-
tée la premiére boule d'attelage.

Cette embase est montée pivotante autour d'un axe
avec des moyens de verrouillage entre deux positions
l'une en saillie au-dessus des barres de toit et l'autre
escamotée au-dessous desdites barres.

Selon un perfectionnement, le chariot comprend
une poignée de manoeuvre accessible du bord du toit
du véhicule, pour en faciliter sa manoeuvre.

La présente invention est décrite ci-aprés selon un
mode de réalisation particulier, non limitatif, en regard
des dessins annexés sur lesquels les figures représen-
tent :
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- figure 1A, une vue en perspective d'un véhicule et
d'une remorque équipés du dispositif d'attelage
intégral en deux points selon l'invention, avant atte-
lage,

- figure 1B, une vue de détail en perspective du point
de liaison de toit et des barres de toit de la figure 1,

- figures 2A, 2B, une vue en coupe transversale,
encore plus détaillée du seul point de liaison de toit,
respectivement dans les deux positions en saillie et
escamotée,

- figure 3A, une vue de détail, en coupe longitudinale
suivant la ligne 3-3 de la figure 3B, du point de
liaison arriére, et

- figure 3B, une vue de dessus du point de liaison
arriére.

Sur la figure 1A, on a représenté un véhicule 10 et
une remorque 12, avec un point 14 de liaison avant et
un point 16 de liaison arriére.

Le point 14 de liaison avant comprend une struc-
ture support 18, comportant deux barres 20 de toit,
équipées d'une platine 22 sur laquelle est montée une
premiére boule 24 d'attelage. Cette boule est prévue
pour recevoir une premiére téte d'attelage 26, a ver-
rouillage, de type connu, cette premiére téte d'attelage
étant portée par la remorque. La forme et I'emplace-
ment de cette téte sont adaptés pour venir, en position
attelée, au-dessus dudit point 14 de liaison avant.

En se référant a la figure 1B, on retrouve l'une des
barres 20 de toit, ainsi que la platine 22. Cette platine
comprend deux rails 28 de guidage, solidaires des bar-
res de toit, par exemple par soudure, et paralléles a la
direction d'avancement du véhicule ainsi qu'un chariot
30, mobile en translation entre ces rails, grace a des
galets par exemple dans le mode de réalisation repré-
senté. Ce chariot est équipé d'une embase 32 sur
laquelle est rapportée la premiére boule 24 d'attelage.

Cette embase 32, solidaire du chariot 30, est donc
mobile en translation suivant la direction d’'avancement
du véhicule.

Cette embase comprend aussi des moyens 34
d'escamotage en sorte de prendre deux positions l'une
de travail dans laquelle la boule 24 d'attelage est en
saillie au-dessus des barres de toit pour permetire
l'attelage de la remorque et l'autre escamotée dans
laquelle la premiére boule 24 d'attelage est rangée au-
dessous des barres de toit pour permettre I'utilisation
des barres de toit a des fins de chargement.

Ainsi que cela est plus visible encore sur les figures
2A et 2B, ces moyens 34 d'escamotage comprennent
un axe 36 de pivotement de I'embase, perpendiculaire
aux barres de toit, et des moyens 38 de verrouillage
dans les deux positions, en saillie et escamotée.

Ces moyens 38 de verrouillage comprennent une
goupille 40 susceptible de pénétrer dans deux trous 42
et 44 traversants, ces deux trous correspondant aux
positions en saillie et escamotée, représentées sur les
figures 2A et 2B.
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Sur la figure 2A, la boule 24 d'attelage est en saillie
au-dessus des barres 20 de toit, la goupille est dans le
trou 42.

Sur la figure 2B, la boule 24 est escamotée par
pivotement de I'embase 32 par rapport a la platine 22
autour de I'axe 36 de pivotement, la goupille 40 est dans
le trou 44. Dans cette position, les barres de toit peu-
vent étre utilisées comme support de charge 46, celle-ci
étant symboliquement représentée en trait discontinu
sur cette figure.

Les mouvements en rotation et en translation
avant/arriére du chariot de la platine sont symbolisés
par les fleches 48 et 50.

Il est possible de prévoir des moyens de manoeu-
vre du chariot avec une poignée rallongée pour faciliter
lacces a l'utilisateur depuis le bord du toit, si néces-
saire, de tels aménagements restent a la portée de
'homme de I'art.

On se reporte utilement aux figures 3A et 3B sur
lesquelles on a représenté le point 16 de liaison arriéere,
porté par la remorque.

Ce point de liaison arriére est solidaire du chassis
52 de la remorque, représenté trés partiellement sur
ces figures puisqu'il n'intéresse pas directement l'inven-
tion.

Le point 16 d'attelage arriére comprend une
seconde téte 54 d'attelage, de type identique a la pre-
miére téte 26 d'attelage, prévue pour coopérer avec une
seconde boule 56 d'attelage, fixe et solidaire de l'arriére
du véhicule 10.

Cette seconde téte 54 d'attelage comprend de
fagon connue des moyens de freinage 58, a inertie.

Ce point 16 d'attelage arriere comprend surtout des
moyens 60 articulés de fixation de cette téte 26 d'atte-
lage sur le chassis 52.

Ces moyens 60 articulés comprennent des moyens
62 de pivotement en rotation dans le plan horizontal,
rapportés sur des moyens 64 de pivotement dans le
plan vertical, en sorte de pouvoir réaliser des déplace-
ments combinés.

Les moyens 62 de pivotement comportent deux
chapes 66, 68 solidaires I'une de l'autre, la premiére
chape 66 étant fixée sur la seconde téte 54 d'attelage et
la seconde chape 68 étant articulée autour d'un axe 70,
traversant une barre 72 de traction qui fait partie des
moyens 64 de pivotement dans le plan vertical.

Cette barre 72 de traction est solidaire d'un bati 74
qui est lui-méme articulé autour d'un axe 76 de pivote-
ment, transversal par rapport a la direction d'avance-
ment de I'ensemble véhicule/remorque.

Ce bati, outre cette barre 72 de traction comprend
deux montants 78 latéraux, articulés directement sur
l'axe 76 de pivotement, un montant 80 frontal, curviligne
dans le mode de réalisation retenu mais qui pourrait
étre rectiligne en prévoyant un jeu suffisant de fonction-
nement, qui relie ces deux montants latéraux en sorte
de former un cadre rigide avec la barre 72 de traction.
Des goussets 82 de renforts sont mentionnés dans les
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angles du cadre sur les dessins pour la reprise des
efforts engendrés durant les phases de roulage de
I'ensemble sur route.

On note aussi que l'axe 76 de pivotement est fixé
sur des ailes 84 latérales rapportées sur le chassis 52,
en sorte d'autoriser un débattement suffisant.

En complément de guidage de la seconde téte 54
d'attelage, il est prévu une corniére 86, solidaire de
ladite téte d'attelage prévue pour coopérer a glissement
avec le montant 80 frontal du bati 74. Cette corniére
comprend en outre une goupille 87 de verrouillage qui
coopére avec un trou ménagé dans ledit montant fron-
tal. Cette goupille ne peut pénétrer dans le trou ménagé
dans le montant frontal que lorsque la remorque est
parfaitement alignée avec le véhicule.

Les différents mouvements autorisés par le point
16 de liaison arriére sont symbolisés par les fleches a
double sens, 88 et 90.

Ainsi pour la mise en oeuvre du dispositif, I'utilisa-
teur manoeuvre son véhicule pour l'aligner au mieux
avec la remorque qui est généralement en appui sur
son essieu et sur un jeu de béquilles.

Par manoeuvre du point 16 d'attelage arriére, dans
le plan vertical et horizontal, la seconde téte 54 d'atte-
lage est amenée au droit de la seconde boule 56 d'atte-
lage porté par le véhicule, méme lorsque la remorque
ne se trouve pas parfaitement alignée avec le véhicule
ou que des déclivités provoquent des décalages.

L'accrochage avec le point de liaison arriére est
encore plus facile que sur une remorque simple, a un
seul point de liaison.

Il suffit ensuite de faire avancer trés légérement le
véhicule, aprés avoir retiré les béquilles, pour que la
remorque vienne dans I'alignement du véhicule, ce qui
provoque I'enclenchement de la goupille 87 dans le trou
du montant frontal 80, assurant un alignement définitif.

Il suffit alors a l'utilisateur de déplacer en translation
le chariot 22 pour faire venir la premiére boule 24 d'atte-
lage sous la premiére téte 26 de la remorque et assurer
ainsi l'attelage en deux points.

L'utilisateur peut aussi, suivant les circonstances
agir a l'inverse, c'est & dire aligner la premiére boule 24
d'attelage avec la premiere téte 26 et par retrait des
béquilles assurer le premier point de liaison.

Ensuite, il suffit de manoeuvrer le bati 74, dans les
plans vertical et horizontal, en combinaison, pour ame-
ner la seconde téte 54 au droit de la seconde boule 56
d'attelage.

Dés que le véhicule avance, la remorque se met
dans l'alignement et la goupille 87 s'enclenche pour
assurer définitivement cet alignement, dans toutes les
circonstances de roulage de I'ensemble véhicule/remor-
que.

On note que, lorsque I'utilisateur ne tracte pas de
remorque, il peut abaisser I'embase 32 par pivotement
autour de l'axe 36 pour escamoter la premiére boule
qu'elle porte.

Des lors, I'utilisateur peut conserver les barres de
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toit en place et s en servir pour le transport de charges.

Revendications

1. Dispositif de liaison intégrale, en deux points de
liaison avant et arriére, d'un véhicule (10) avec une
remorque (12) de forme adaptée pour épouser en
partie la forme du véhicule, ladite remorque étant
équipée d'une premiére téte (26) d'attelage soli-
daire de l'avant de la remorque et d'une seconde
téte (16) d'attelage solidaire du chassis (52) de la
remorque et ledit véhicule étant équipé sur le toit,
en position sensiblement centrale d'une premiére
boule (24) d'attelage et a I'arriere d'une seconde
boule (56) d'attelage, prévues pour coopérer res-
pectivement avec lesdites premiére et seconde
tétes d'attelage de la remorque, caractérisé en ce
qu'il comprend des moyens (60) de liaison articulée
interposés entre la seconde téte d'attelage et le
chéssis de la remorque, au moins dans le plan ver-
tical et/ou horizontal.

2. Dispositif de liaison intégrale selon la revendication
1, caractérisé en ce que les moyens (60) de liaison
articulée comprennent un béti (74) articulé autour
d'un axe (76) transversal sensiblement horizontal,
comprenant au moins une barre (72) de traction
prévue pour recevoir un axe (70) sensiblement ver-
tical, perpendiculaire a I'axe (76) transversal autour
duquel la seconde téte (26) d'attelage est montée
pivotante.

3. Dispositif de liaison intégrale selon la revendication
2, caractérisé en ce que le bati (74) comprend un
cadre comportant deux montants (78) latéraux et
un montant (80) frontal, paralléle & la barre de trac-
tion, la seconde téte (26) d'attelage étant munie
d'une corniére (86) prévue pour coopérer a glisse-
ment avec ledit montant frontal.

4. Dispositif de liaison intégrale selon la revendication
2, caractérisé en ce que la corniére (86) est équi-
pée d'une goupille (87) de verrouillage susceptible
de coopérer avec un trou ménagé dans le montant
(80) frontal lorsque la remorque (12) est alignée
avec le véhicule (10).

5. Dispositif de liaison intégrale selon I'une quelcon-
que des revendications précédentes, caractérisé
en ce que la premiére boule (24) d'attelage est por-
tée par des moyens (30) de déplacement en trans-
lation suivant la direction d'avancement du
véhicule.

6. Dispositif de liaison intégrale selon la revendication
5, caractérisé en ce que les moyens de déplace-
ment en translation comprennent deux barres (20)
de toit équipées de deux rails (28) paralléles a la
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direction d'avancement de I'ensemble véhi-
cule/remorque, un chariot (30) mobile entre ces
deux rails, ledit chariot portant un platine (22) avec
une embase (32) sur laquelle est montée la pre-
miére boule (24) d'attelage. 5

Dispositif de liaison intégrale selon la revendication

6, caractérisé en ce que I'embase (32) est montée
pivotante autour d'un axe (36) avec des moyens
(34) de verrouillage entre deux positions I'une en 10
saillie au-dessus des barres de toit et I'autre esca-
motée au-dessous desdites barres.

Dispositif de liaison intégrale selon la revendication

6 ou 7, caractérisé en ce que le chariot (30) com- 715
prend une poignée de manoeuvre accessible du
bord du toit du véhicule.
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